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l. Introducere

I.1. Motivarea cercetarii

Analiza procesului suburbanizarii face parte din geografia umana, si prezinta caractere
interdisciplinare, incluzadnd geografia, economia, sociologia si alte discipline 1n aria de
cercetare.

In tarile vestice procesul suburbanizirii este de mai demult aria de studiu a
cercetatorilor, dar Tn Romania, precum si in alte tari post-socialiste doar dupa revolutie putem
vorbi despre aparitia acestui proces. In perioada comunisti industrializarea si urbanizarea
intensivad erau procesele caracteristice, care au determinat structura i forma oragelor.
Prabusirea sistemului politic de dupa 1989 a cauzat schimbari radicale in evolutia sistemului
urban. In scurt timp s-au petrecut schimbari socio-economice radicale, astfel dezvoltarea
orasului a fost definitd prin procese ca: democratizare politica, globalizare economica,
privatizarea intreprinderilor si a pietei, integrare europeand, dezindustrializare, schimbarea
structurala a industriei, si totodata scaderea radicala a fortei de munca. Cluj-Napoca face parte
dintre orasele care au reusit sa se restructureze relativ usor din punct de vedere economic.

In cele mai multe cazuri suburbanizarea este analizati din punctul de vedere a
populatiei, analizatd cu ajutorul sporului migratoriu si structura populatiei. Insa aparitia si
dezvoltarea procesului este mult mai complexa. Include procese geomorfologice, economice,
sociologice si mai multe domenii interdisciplinare. Scopul meu in acest teza este sa prezint o
cercetare comprehensiva, incluzand toate procesele si fenomenele care determind procesul
suburbanizarii. Incerc si analizez cat mai multi factori determinanti din punctul de vedere a
procesului suburbanizdrii, punand accent pe suburbanizarea functiilor economice, un proces

mai rar analizat.

I.2. Ipotezele formulate

In cazul cercetdrii noastre zona de studiu este Zona Metropolitani Cluj-Napoca.
Delimitarea zonei metropolitane a fost realizatd de Consiliul Judetean si de consiliile locale.
in stabilirea teritoriului au fost luate in calcul criterii economice, politice si sociale. Astfel,

Zona Metropolitana Cluj-Napoca include municipiul Cluj-Napoca si 17 comune



inconjuratoare: Aiton, Apahida, Baciu, Bontida, Borsa, Caianu, Chinteni, Ciurila, Cojocna,
Feleacu, Floresti, Garbau, Gilau, Jucu, Petrestii de Jos, Tureni si Vultureni.

In acest studiu analizam procesul de suburbanizare a functiilor economice, identificand
factorii de dezvoltare si factorii de localizare care determind suburbanizarea activitatilor
economice.

Ipotezele formulate sunt urmatoarele:

» Procesele suburbanizarii in Zona Metropolitana Cluj-Napoca se dezvolta in
apropierea celor mai importante infrastructuri de transport

» Suburbanizarea functiilor economice apare doar in cazul comunelor apropiate
municipiului

» Factorii de dezvoltare economici prezinta valori ridicate in comunele apropiate
municipiului si valori scazute, radicale in cazul comunelor periferice

> Se evidentieaza disparitatile economice intre comunele apropiate municipiului

si In comunele periferice in Zona Metropolitana Cluj-Napoca
1.3. Prezentarea Zonei Metropolitane Cluj-Napoca

in cazul cercetirii noastre zona delimitatd este una mai extinsi, comunele analizate
fiind incluse in Zona Metropolitand Cluj-Napoca. Delimitarea zonei metropolitane a fost
realizatid de Consiliul Judetean si de consiile locale. In realizarea teritoriului au fost luate in
calcul criterii economice, politice si sociale. Astfel, Zona Metropolitana Cluj-Napoca include
municipiul Cluj-Napoca si 17 comune inconjuratoare: Aiton, Apahida, Baciu, Bontida, Borsa,
Caianu, Chinteni, Ciurila, Cojocna, Feleacu, Floresti, Garbau, Gilau, Jucu, Petrestii de Jos,
Tureni and Vultureni. La sfarsitul anului 2009 comuna Feleacu s-a retras din asociatie, iar
comuna Sanpaul s-a alaturat zonei metropolitane. Aceste localitati se incadreaza intr-un radius
de 30 km imprejurul municipiului Cluj-Napoca, distantd optima pentru dezvoltarea spatiului
suburban. Suprafata Zonei Metropolitane Cluj-Napoca reprezinta 23% din suprafata judetului,

st include 55% din populatia judetului.
I.4. Definitia procesului suburbanizarii

,Dictionarul geografiei umane”, de Godall B. in 1987 defineste zona suburband ca zona
rezidentiald exterioara a unui oras in perpetua extindere. Suburbia este un district omogen din
punct de vedere social in cadrul teritoriului. Notiunea semnifica o densitate a populatiei

scazuta si un mod de viata specific, adaptat necesitatilor.



Dictionarul face diferenta intre sfera de influentd apropiatd (Umland) si sfera de
influentd departatd (Hinterland). Astfel Umlandul semnifica influenta orasului exercitata
asupra teritoriilor Tnconjuratoare. Aceastd notiune defineste aria care inconjoara orasul, iar
dependenta este bilaterala.

In literatura nationala C.N. Sarbu realizeazd un glosar de termeni cu referire la
periferia orasului, la periurban si la expansiune urbana in lucrarea intitulata ,,Habitatul urban
in expansiune periurbana” (2005). Astfel suburbanul delimiteaza aria care apartine orasului.
In cazul concret al Roméniei zonele suburbane sunt ariile, care din punct de vedere
administrativ apartin de municipii §i oragse si a caror populatie este inclusd in grupa de
populatie a mediului urban. Procesul suburbanizarii semnificd actiunea de a include in
categoria comunelor suburbane comune rurale invecinate municipiilor si oraselor, care au
relatii de strinsd interdependentd cu acestea si justifica trecerea In aceastd categorie.
Suburbanizarea constituie, in acest sens, o treaptd spre urbanizarea comunelor rurale. De
asemenea, suburbanizarea poate fi un proces de crestere a teritoriului urban in zonele
periferice, prin aparitia unor areale rezidentiale.

Alti termeni in strdnsa corelatie cu notiunea suburbanului sunt: periurban, banlieue,

periferie, umland, hinterland, zona de atractie, zona de influenta, zona de convergenta.

I1. Stadiul actual al cunoasterii

I1.1. Teorii ale suburbanizarii
I1.1.1. Dezvoltarea oraselor

Procesul suburbanizdrii reprezinta o migratie a populatiei si a factorilor economici din
centrul orasului spre periferie, spre comunele apropiate. Majoritatea cercetatorilor de
specialitate aproba faptul, ca aceste procese se realizeaza dupa un anumit nivel de dezvoltare
al economiei, al sistemului de asezari si al factorilor socio-economici. Astfel orasele si
societatea parcurg un drum de dezvoltare, prin care la un nivel mai avansat societatea ajunge
in etapa suburbanizarii. Cercetarea acestor etape a dezvoltarii este important, deoarece
prezinta formarea si cauzele procesului suburbanizarii.

In timpul evolutiei sale, orasul cunoaste dezvoltari teritoriale si structurale specifice.
Orasul si organizarea lui structurala este o arie de cercetare complexa, studiata de cercetdtori
ca Chabot, Beanjeau-Garnier, L. Mumford.

Orasul poate fi descris ca un sistem deschis, care are relatii complexe si reciproce cu

mediul inconjurdtor. De-a lungul evolutiei sale cunoaste dezvoltari teritoriale si functionale.



Exista doua teorii importante, care prezintd evolutia oraselor: teorii evolutioniste si teorii

istoriciste.

I1.1.1.1. Teorii evolutioniste
In centrul teoriilor evolutioniste se gaseste conceptia cunoscuta si in economie ca evolutia

ciclica. Pe baza acestor teorii efectul determinant asupra evolutiei oraselor il are nivelul de
dezvoltare a economiei, iar elementele naturale ca structura socio-economica modifica intr-0
micd masurd structura oraselor. In concluzie, orasele, in fiecare parte a lumii urmeazi o
schema similard de evolutie lineara (Koos, B., 2008). Industrializarea poate fi perceputa ca
variabila independenta. Orasele, in fiecare societate, se afla in faza evolutiei corelate
industrializarii. Fazele evolutiei urmeaza in aceeasi ordine, particularitatile specifice mediului
doar modifica caracteristicile fiecarui oras in parte (Kocsis, J.B., 2000). in evolutia oraselor,
etapele centralizarii si descentralizarii alterneaza. Procesele si fenomenele caracteristice
fiecarui etapa apar prima oard in marile centre urbane, extinzandu-se apoi catre periferie.
Caracteristicele specifice ale etapelor se mentin, dar aparitia lor va avea caracteristici
specifice perioadei si ariei respective (Enyedi, Gy., 1988).

Divizarea, deosebirea dintre etapele urbanizarii are o literatura bogatd, inclunzand

nume precum: Hall, P (2002), Enyedi, Gy. (1996), Cucu, V. (1976), Ianos, 1. (2005).

11.1.1.2. Teorii istoriciste
Cercetatorii care sustin teoria istoricista, resping ideea etapelor ciclice, ei sustin

individualitatea oraselor. Orasele, de-a lungul dezvoltarii lor, cunosc o serie de factori
specifici. De aceea, nu putem vorbi despre o legitate universala. Intensitatea, ordinea, precum
si durata etapelor dezvoltarii oraselor se schimbi de la oras la oras. In concluzie, nu putem si
gasim raspunsuri in modele de evolutie globale, ci trebuie cercetat procesul dezvoltarii
specific si individual fiecarui oras. Trebuie cercetat cauzele si procesele declansate din diferite
cauze. Mijlocul de baza a teoriei este tipologizarea, prin care face diferenta intre oragse dupa

mari regiuni culturale sau dupa pozitia lor in economia mondiala.

11.1.2. Teorii ale tranzitiei
Teoriile de tranzitie reprezinta o baza teoretica a cercetdrii, deoarece si din punctul de

vedere al sistemului de asezari si din punctul de vedere a economiei tranzitia de la politica
socialista la una capitalista a fost determinata. Din punctul de vedere a sistemului de asezari in
politica socialistd urbanizarea intensiva era caracteristic, de aceea doar dupa 1989 putem sa

vorbim despre aparitia procesului suburbanizarii. Din punctul de vedere al economiei tranzitia



post-comunistd a constituit la aparitia fenomenelor ca globalizarea, integrarea europeana,
economia de piatd, privatizarea, dezindustrializarea si restructurarea. Acestia Tn mare masura

au determinat economia Romaniei, un fapt resimtit si in prezent.

11.1.3. Teoriile de localizare
Teoriile de localizare determind modul de organizare spatiald cel mai favorabila a

diferitelor activitati economice. Dintre teoriile de localizare putem aminti teoriile clasice,
teoriile comportamentale ale localizarii, noua geografie economica si teoria clusterelor. in
prezentarea teoriilor ne bazdm pe lucrarea lui Benedek, J (2006) intitulatd ,, Amenajarea
teritoriului si dezvoltarea regionala”.

Indiferent de baza teoretica de la care se porneste in analiza spatiului, exista o serie de
factori generali de localizare a activitatilor economice, a caror evaluare trebuie sa constituie
parte integrantd a oricarui plan de dezvoltare. Deosebim diferite factori care determina
localizarea optima a activitatilor economice: factorii speciali de localizare (legati de anumite
ramuri economice) si factorii generali de localizare, valabili de toate tipurile de unitati
economice (infrastructura de transporturi si comunicatii, oferta de fortd de munca, oferta de
spatiu, efectele de aglomerare).

Infrastructura de transporturi si comunicatii se refera la accesibilitatea unei localizari si
a pietelor de aprovizionare. Trebuie subliniat ca intensitatea activitatilor economice scade cu
cresterea distantei fatd de localizarea cea mai accesibild. Daca o localizare dispune de legaturi
de transport multiple si de calitate bund, avantajele comparative ale acestuia sunt
considerabile fatd de localizari care sunt deficitare din acest punct de vedere.

Dezvoltarea infrastructurii de transport in ultimii ani, precum si aplicarea unor strategii
de firme a facut posibil scidderea costurilor de transport. Cu cresterea volumului de marfuri
transportate pe caile rutiere apar efectele negative pentru societate: poluarea mediului sau
aglomerarea oraselor. Acestea reprezintd, din punctul de vedere al unei firme, externalizarea
unei parti din cheltuielile de productie, iar din punctul de vedere al amenajarii teritoriului
costuri suplimentare n vederea reducerii noilor disfunctii teritoriale.

Principiul de baza legat de costurile de transport se numeste principiul minimizarii
distantei, care permite aglomerarea spatiala a serviciilor si a produselor in anumite centre
specializate. Aceasta aglomerare este avantajoasd din mai multe puncte de vedere: tehnologic,
financiar, psihologic, geografic. Aglomerarea se realizeaza prin concentrarea unor anumite

servicii din domeniul administratiei, Tnvatamantului, cercetarii, turismului, comunicatiilor,
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sanatatii sau al comertului in centrele urbane si in anumite centre rurale cu centralitate
ridicata. Astfel polarizarea exprima pozitia localitatiilor in cadrul unui sistem regional.

Oferta fortei de munca este o componenta de baza a spatiului economic prin tendinta
ei de a reduce costurile de transport. Doua aspecte a fortei de munca sunt determinante:
cantitatea si calitatea. Ramurile de tehnologie joasd nu necesitda o fortda de munca inalt
calificata, punand accentul pe costurile fortei de muncd si orientandu-se, In general, spre
localizari unde forta de munca este ieftind. Competitie mai acerba are loc pe planul atragerii
sau formarii unei forte de munca cu calificare ridicata si cu locuri de munca cu nivel mai
ridicat de salarizare, asa-numitele ramuri high-tech.

Oferta de spatiu este importanta din punctul de vedere a terenurilor disponibile pentru
diverse utiliziri economice. In special ramurile industriale si centrele comerciale necesita
vaste teritorii disponibile, de aceea ei sunt mai determinate de pretul terenurilor.
Administratiile locale incearcd sia cumpere terenuri pentru realizarea diferitelor parcuri
industriale, comerciale sau multifunctionale in vederea dezvoltarii economica a unei regiuni.

Efectele de aglomerare se mai numesc si efecte externe sau externalitafi. Efectele
secundare a aglomeratiei apar in afara pietei sau neintentionat in acelasi spatiu. Paralel cu
constituirea unei aglomerdri spatiale se dezvolta si o serie de avantaje, la care se bazeaza
procesul cresterii. Aceste avantaje se manifestd la nivel local sau regional in functie de
marimea aglomerarii. Dintre aceste avantaje trebuie amintit avantajele de ramura si avantajele

de urbanizare.

I1.1.4. Teorii ale migratiei

In sensul simplificat procesul suburbanizarii reprezintdi migratia populatiei si a
factorilor economici din centrul orasului spre periferie si spre asezarile rurale apropiate.
Teoriile ale migratiei trateaza problematica migratiilor evidentidnd motivele si fenomenele
care conduc la aparitia procesului. Astfel aceste teorii pot fi folosite pentru analizarea
suburbanizarii, in special pentru cercetarea motivelor formarii zonelor suburbane.

Teoriile mentionate explica migratiile specifice cu etapele dezvoltérii la care se afla
orasul respectiv. Aceste migratii sunt cauzate de functiile economice ale sistemelor de asezari,
de pozitia geografica a asezarilor si de 0 serie de factori sociale, demografice, culturale,
politice. Pozitia geografica mult mai favorabild a unor areale cauzeaza concentrarea populatiei

si a activitatilor economice, avand drept urmare un fel de inegalitate intre regiuni.
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I11. Metodologia de cercetare

I1. 1. Analiza statistica a migratiei

Analiza statistica a suburbanizarii se bazeaza pe doua elemente: evolutia numarului de
locuitori ai agezarilor ( sporul natural) si in special pe sporul migratoriu.

Evolutia numarului de locuitori este importantd din punctul de vedere al
suburbanizarii, deoarece fiecare determinare a procesului porneste de la ideea migratiei din
centrul orasului spre asezarile inconjurdtoare. Existd cercetdri care determind procesul
suburbanizarii numai prin modificarea numarului locuitorilor (ex. Van den Berg). Cu toate
acestea, trebuie mentionat ca variatia numarului locuitorilor ar fi de ajuns pentru determinarea
procesului suburbanizarii numai in cazul in care sporul natural ar fi egal cu zero.

Totodata, un fenomen caracteristic suburbanizarii este acela ca migratia din centrul
orasului nu are in vedere asezarile separate din punct de vedere administrativ-teritorial, ci mai
degraba periferia oraselor. In acest caz, o deosebim de suburbanizarea in interiorul limitelor
oraselor (Kovacs, Z., 1999; Timar, J, 1999), a carui analiza este extrem de dificild din cauza
insuficientei datelor statistice.

Suburbanizarea poate fi caracterizata cu ajutorul mai multor indicatori, care prezinta
valori mai mari sau mai mici in asezarile dimprejurul oraselor. Acesti indicatori sunt necesari
dacd incercam sa analizam anvergura si intensitatea suburbanizarii.

Un indicator asemandtor cu sporul migratoriu este cresterea numarului lucuintelor,
deoarece in cele mai frecvente cazuri, migratia din centrul orasului se indreapta cétre locuinte
construite de curand. Astfel, cel mai vizibil fenomen al suburbanizarii devin casele si
parcurile rezidentiale construite de curand in localitatile rurale.

In cazul altor indicatoare, ca veniturile, numarul automobilelor din familie, numarul
intreprinderilor etc., relatia cu suburbanizarea poate fi pusa sub semnul intrebarii. Se poate
dovedi faptul ca aceste indicatoare sunt prezente cu o frecventd mai mare in cazul comunelor
suburbane, dar nu sunt necesare in demararea procesului.

In opinia specialistilor, in comunele adiacente orasului poate fi observati o activitate
antreprenoriald mai mare decat media generald. Desigur, nici acest indicator nu este de ajuns

in sine pentru caracterizarea procesului suburbanizarii.
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Situatia financiara a populatiei comunelor din jurul orasului oferda o situatei
asemanitoare. In unele regiuni, judete, in comunele din jurul oraselor, valoarea PIB-ului/ cap
de locuitor prezintd tendinte relativ mari.

Un alt indicator poate fi si numarul populatiei cu studii superioare (Izsak, E., 1999).

Ultima, dar nu in ultimul rand, una dintre condifiile de baza ale procesului
suburbanizdrii este nivelul adecvat al infrastructurii. Pe de o parte, fara nivelul adecvat al
infrastructurii nu poate sa se-ntdmple migratia din centrul orasului, pe de alta parte nivelul de
dezvoltare a infrastructurii determina in mare masurd aceste migratii. Totusi, nivelul de
dezvoltare a infrastructurii in sine nu este de ajuns pentru formarea procesului suburbanizarii.

Trebuie cercetatd situatia transportului personal si public in comunele dimprejurul
orasului. Circulatia individuald este determinantd din punctul de vedere al suburbanizarii,
deoarece in timp ce in prima jumadtate a anilor 90” din totalul traficului rutier, 50-60% era
realizat de masinile personale, astazi, in cazul zonelor situate intre oras si comuna suburbana
traficul realizat cu autoturisme personale se ridica la 60-70%. Astfel, se poate afirma ca una
sau doud magini/ familie devine aproape conditie de bazd in cazul migratiei In comunele
inconjurdtoare, deoarece relatia strAnsd cu orasul se mentine chiar si dupa mutare, iar
serviciile se aliniazd mai greu la transportul in comun. Pe ldngd acestea, cu ajutorul
transportului in comun doar cateva puncte din oras pot fi ajunse direct, iar transbordariile sunt
factori de sporire a cheltuielilor si timpului. Cu toate acestea si populatia care migreaza din
oras spre comunele Inconjurdtoare, dar nu dispune de masind face parte din procesul

suburbanizarii.

I11.2. Rolul infrastructurii in procesul suburbanizarii

In analiza relatiei intre procesul suburbanizarii si infrastructura doud importante
probleme se ivesc. In primul rand trebuie determinat dacd caracteristicile calitative si
cantitative a infrastructurii influenteaza procesul suburbanizarii (extinderea, marimea, directia
lui). In al doilea caz cum influenteazi procesul suburbanizarii infrastructura de transport
(traficul, metodele de circulatie, timpul de circulatie, probleme de mediu si de circulatie)
(Keserd, 1.,2004).

In determinarea relatiei dintre procesul suburbanizirii si infrastructura autorul
foloseste patru indicatori:

» Deservirea cu masini personale

> Traficul rutier
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» Distanta/ Accesibilitatea
» Deservirea cu transport public
Din experientd putem afirma ca majoritatea persoanelor care migreaza spre comunele
suburbane detin de masini personale. Astfel un efect al suburbanizarii este cresterea
intensitatii traficului intre oras si comunele suburbane. Hardi, T (2002) a dovedit faptul ca
distanta rutiera de la oras are efect la intensitatea procesului suburbanizarii. Astfel in
comunele mai apropiate cresterea populatiei este mai mare. Insd nu toate comunele sunt
preferate de populatie migratoare. Autorul explica faptul prin existenta unor drumuri mai
aglomerate si periculoase.
Accesibilitatea infrastructurii este mai demult aria de cercetare a specialistilor. S-au

.....

cea mai generald este determinatd de urmatoarea formula:

VA = YAr + YAf+ YAn + YAq

Ar — este accesibilitatea infrastructurii rutiere
Af —este accesibilitatea infrastructurii feroviare
An — este accesibilitatea infrastructurii fluviale
Ag — este accesibilitatea infrastructurii aeriene
Cercetatorii de specialitate determind accesibilitatea infrastructurii dupa criterii
diferite. Garrison (1960) mentioneaza ca in determinarea accesibilitatii infrastructurii trebuie
analizate distantele minime si tipologia retelei de infrastructura. Forbes (1964) sublinieaza ca
in masurarea accesibilitatii infrastructurii timpul de caldtorie este un factor determinant.
Breheny (1974) mentioneaza cd in masurarea accesibilitatii infrastructurii trebuie analizat
accesibilitatea unor functii specifice: locul de munca, locul de cumparaturi, scolile si spitalele.
Savigear (1967) si Dalvi, Martin (1976) sustin ca determinarea intensitatii traficului este un
Metoda cea mai simpla in calcularea accesibilitatii infrastructurii este metoda Benett.
Metoda poate fi folositd in patru variante: comparatie cu punctul minim, cu punctul maxim,
cu media aritmeticd sau cu media ponderatd. Metoda porneste de la ideea, cd avem m
variabile si n observatii. Astfel j=1,....,m; i=1,....,n. Dintre valorile primei variabile alegem

minimumul (maximumul) si impartim valoarea cu toate elementele variabilului, si inmultim
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cu o sutd. Efectudm ecuatia de mai sus pentru toate variabile. In urma insumam valorile

primite in cazul fiecarei observatii. Astfel formula poate fi reprezentat astfel:

Pi= Zeij/ejc*loo, i= 1,...n

¢ — este minimumul sau maximumul

Pi —sunt valorile (i = 1,...,n)

11.4. Metode de localizare a functiilor economice
Existd o literatura bogata a teoriilor si modelelor localizérii economice pe baza

diferitelor factori care determind alegerea localizarii optimale a activitatilor economice. Noi
am folosit metoda de analiza a factorilor economici, reprezentarea cartografica a factorilor de

localizare si metoda chestionarelor.

11.4.1. Analiza factorilor de localizare a functiilor economice

Factorii de localizare a activitatilor economice pot fi factorii de dezvoltare interni (tari
si slabi) si factorii de dezvoltare externi.

Elaboratorii teoriilor de localizare determina diferite factori economice, care determina
localizarea activitatilor economice intr-un teritoriu specific. Dintre acestea putem aminti pe
cele mai importante, cum ar fi infrastructura de transport, infrastructura de mediu,
infrastructura sociald, prezenta fortei de muncad calificatd si/ sau ieftind, fondul funciar,
servicii (banci, asigurdri, agentii de marketing), mediul economic general.

Trebuie cercetate aceste factori separat, determinand dacd acestea joaca un rol in
mobilitatea activitatilor economice, si daca da, in ce masura determina suburbanizarea
functiilor economice. Trebuie analizat care sunt factorii cele mai importanti in cazul
Municipiului Cluj-Napoca, care determind migrarea serviciilor si industriei spre comunele

suburbane.

I1.4.2. Reprezentarea cartografica
Dupa analiza factoriilor de localizare trebuie editate reprezentari, harti referitoare la

Zona Metropolitana Cluj-Napoca. Aceste reprezentari ne aratd intensitatea si raspandirea
diferitelor factori de localizare in zona metropolitana.

Aceste reprezentari au fost realizate cu ajutorul programelor ArcView si ArcGis, astfel
nu doar factoriile de localizare au fost analizate, ci si diferentele intre comunele componente

zonei metropolitane si disparitatile intre comunele apropiate si comunele periferice. Diferite

15



factori de localizare a activitatilor economice dovedesc intensitate si raspandire, ceea ce

dovedeste evolutia economica diferita intre comune.

1. 4.3. Metoda chestionarelor

Cu ajutorul chestionarelor am incercat determinarea importantei diferitelor factori de
localizare 1n cazul activitatilor economice din diferite sectoare ale economiei

Am cercetat 21 factori de localizare, care au fost clasificate dupa importanta lor pentru
firmele analizate. Trebuie subliniat importanta acestui clasificari, deoarece firmele din diferite
sectoare economice iau in considerare diferite factori de localizare cand doresc sd gaseasca
localizarea optimala pentru activitatile economice. Totodatad trebuie mentionat si faptul ca
firmele chestionate detin diferite numari de salariati, diferite marimi, diferite profiluri, ceea ce

determina in mare masura clasificarea factorilor de localizare.

IV. Procese geodemografice si suburbanizarea populatiei

Dintre procesele geodemografice cele mai importante petrecute in Zona Metropolitana
Cluj-Napoca trebuie amintit evolutia numarului de locuitori, sporul natural, sporul migratoriu,
repartizarea teritoriala a populatiei, structura populatiei pe grupe de varsta, pe sexe, structura
etnica si confesionala a populatiei etc.

Din punctul de vedere al procesului suburbanizarii dinamica populatiei, in special
evolutia numadrului de locuitori §i sporul migratoriu sunt cele mai importante. Deasemenea
densitatea populatiei si structura populatiei pe grupe de varstda pot deveni indicatori ai

dezvoltarii, care atrage dupa sine aparitia fenomenului suburban.
V. Economia Zonei Metropolitane Cluj-Napoca

Prin pozitie geografica, complexitatea orograficd si resursele naturale, la care s-au
alaturat si factori social-istorici, Zona Metropolitand Cluj-Napoca dispune de un potential
economic relativ ridicat, chiar din cele mai vechi timpuri. La nivelul tarii municipiul Cluj-
Napoca si zona suburbana iese in evidenta in special prin activitatile industriale, agricole,
caile de comunicatie, transporturile, relatiile de schimb si turismul.

Economia Romaniei, ca si In cazul altor tari post-socialiste, prezinta o dezvoltare
caracteristica. Pana la schimbarile survenite in 1989 economia Romaniei era caracterizata prin

urbanizare si industrializare intensa. Influenta politicd a determinat cresterea demografica in
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orage, care repede au devenit mari centre industriale. Ca o consecinta a cresterii oragelor ariile
rurale periferice treptat au fost abandonate.

Prabusirea sistemului politic Tn 1989 a indus o perioada criticd in dezvoltarea oraselor
si a sistemului urban in general. Intr-un timp scurt evolutia a suferit schimbari sociale si
economice radicale cum ar fi: democratizarea, globalizarea economica, privatizarea,
integrarea europeana, dezindustrializarea, restructurarea industriei si scdderea brusca a fortei
de munca (BENEDEK, J., BAGOLY, P., 2005). Intre beneficiile globalizatiei trebuie mentionate
simplificarea conditiilor de piata si avantajele pietei in crestere. Dar noile conditii a economiei
creaza competivitate ascendentd, unde sectoarele competitive ale industriei subzista, iar cele
necompetitive sunt marginalizate. Una dintre cele mai importante cauze al migratiei
industriale este prezenta fortei de munca calificata si relativ ieftina (NAGY, E., 2006).

Evolutia sau declinul fiecdrei regiuni depinde de competivitatea firmelor si de
eficacitatea institutiilor. Dintre institutii cele educationale si de cercetare detin o importanta
semnificativa. Inovatiile nu doar sporesc competivitatea firmelor, contribuie de asemenea la
competivitatea oraselor, regiunilor si tarilor. Regiunile capabile de inovatie sporesc
atractivitatea teritoriului pentru alte firme, care determina evolutia si supravietuirea regiunii.
De asemenea trebuie mentionat ca capacitatea tehnologica si inovatiile sunt greu de pastrat
intr-un teritoriu specific, deoarece formeaza un sistem deschis. De aceea numeroase strategii
au ca scop consolidarea tehnologiei nationale si regionale, respectiv investifii in institufii
educationale si de cercetare (BENEDEK, J., 2006).

Prioritatile nationale si regionale sunt urmétoarele:

» Dezvoltarea infrastructurii de baza la standarde europene. Aceasta include
infrastructura de transport, infrastructura de mediu (in special apa, canalizare/epurare si
salubrizare) si infrastructura sistemului energetic si termic

» Cresterea competivitatii economice pe termen lung. Sustinerea dezvoltarii
clasei antreprenoriale, sustinerea crearii de noi intreprinderi, sustinerea in special a dezvoltarii
productiei si serviciilor cu valoare adaugata ridicatd si a turismului, transferul C&D in
productie, raspandirea utilizarii tehnologiilor IT de varf si sustinerea serviciilor de calitate
pentru IMM- uri

» Dezvoltarea si utilizarea mai eficientd a capitalului uman. Dezvoltarea si
modernizarea de sisteme educationale care sa pregateasca forta de muncad pentru economia
globala. Accent pe educatie continud, educatie vocationala si educarea adultilor

> Dezvoltarea si intirirea capacitatii administrative. Imbunitatirea si fluidizarea

procesului de guvernare la nivel central si local, incepand cu formularea politicilor,
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planificarea, implementarea si managementului serviciilor publice si administratiei, in vederea
sustinerii eficiente a activitatilor economice
» Diminuarea disparitatilor de dezvoltare intre regiunile tarii. Eliminarea
disparitatilor regionale, stimularea cresterii economice in regiunile mai putin dezvoltate si
reducerea disparitatilor intre mediul rural si mediul urban
Economia zonei metropolitane poate fi caracterizatd prin tendinta de diferentiere in

teritoriu. Astfel:

> In regiunea de Sud-Est al Zonei Metropolitane se diferentieaza sectorul industrial si de

agriculturd (legumiculturd), in comunele Someseni, Apahida

> In regiunea de Vest se diferentieaza sectorul tertiar, in special comertul si turismul, in

cazul comunelor Floresti si Gilau

> In regiunea Nord-Est se diferenticaza agricultura, in cazul comunelor Chinteni si

Vultureni
> In regiunea Nord-Vest se diferentieaza industria specializata si agricultura

» In regiunea Sud se diferentieaza balneoturismul si turismul: Tureni, Cojocna

Per ansamblu economia Zonei Metropolitane Cluj-Napoca reflecta un stadiu relativ
avansat in procesul de evolutie de la economia industriala la o economie de servicii, cu 0
componentd manufacturierd mica si de inalta specializare i cu accent pe activitati comerciale.

Evolutia in timp a economiei Zonei Metropolitane Cluj-Napoca

1. Dezvoltarea urband: Ramurile economice ca industria, agricultura, comertul au
cunoscut un drum paralel. In timp municipiul Cluj-Napoca a acumulat un numir insemnat de
unitati economice din domeniul constructiilor de masini, electronicii si electrotehnicii,
confectiilor textile, tricotajelor, pieldriei si incaltamintei, materialelor de constructie si
industriei alimentare. Concomitent s-au dezvoltat transporturile si agricultura. De asemenea
serviciile au luat o amploare remarcabila. Resursele de materii prime din unitatile geografice
invecinate (carbune, lemn, sare, gaz metan, roci diverse), au constituit suportul dezvoltarii
industriei, iar terenurile de diverse tipuri, suportul agriculturii. In anii interbelici se
inregistreaza un ritm rapid de dezvoltare. Majoritatea firmelor apartineau industriei
metalurgice, industriei plerucrarii lemnului si industriei chimice. Dupa al doilea razboi
mondial predomina dezvoltarea economiei extensive. Programele megalomane duc la aparitia
unitatilor gigante si a platformelor industriale, productie supradimensionatd, produse de slaba
calitate. Dupa 1990 are loc procesul de restructurare economica, prin trecerea de la economia

de stat la cea privata.
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2. Dezvoltarea rurald. Zona suburband prezintd un sablon complex de dezvoltare
economicd. Conditiile pedo-climatice au favorizat dezvoltarea agriculturii, in cadrul acesteia
un rol important revenind zootehniei. Pe terenurile in panta au fost create pe parcursul anilor
numeroase livezi cu pomi fructiferi, indeosebi in partea centrald, de nord si nord-est a
judetului, pe dealurile din zona municipiului Cluj-Napoca, Baciu, Apahida etc. Totusi domina

caracterul mixt al activitatilor — agriculturd, respectiv industrie $i, apoi, servicii.

V.1. Forta de munca

Salariati (%o)

Fig. 1. Frecventa salariatilor in Zona Metropolitana Cluj-Napoca in 2009

Frecventa salariatilor in 2009 (Fig.1.) dovedeste extinderea in directia est-vest a
dezvoltarii, un proces observat in urma mai multor factori. Putem observa cd municipiul Cluj-
Napoca si comuna Jucu detin cel mai mare procent al salariatilor, cu valoarea de 42,02% in
cazul municipiului si 49,40% in cazul comunei Jucu. Evolutia numarului salariatilor in
comuna Jucu este foarte impresionantd, tinand cont de faptul ca in 2008 comuna inregistra
14,32%, care intr-un an a crescut la valoarea de 49,40%. Cele mai Scazute valori se
inregistreaza in cazul comunelor periferice (Ciurila, Petrestii de Jos, Tureni, Aiton, Cojocna,

Caianu, Garbau, Sanpaul si Vultureni), unde numarul salariatilor nu depaseste 5%. Asemenea
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migratiilor si in cazul salariatilor se poate observa extinderea pe axa est-vest a comunelor mai

dezvoltate.

- Agriculturi

- Industrie {(+constiuctii)

I:l Zona Metropohtana Chyg-INapo

Chy-IWNapoca

Feleacu

Petresti de Jos

ChlEn Florest
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Fig. 2. Populatia activa repartizati pe sectoare ale economiei in anul 2009

La nivelul judetului, distributia populatiei pe domenii de activitate se prezintd astfel:
agricultura cu 22,18% si industria cu 22,09% se situeaza intre domeniile ce concentreaza cel
mai mare numar al populatiei active. Numarul mare al fortei de munca distribuite in aceste
domenii demonstreaza mentinerea, chiar dezvoltarea acestor ramuri in localitdtile din judetul
Cluj. Situatia este diferita la nivelul Zonei Metropolitane Cluj-Napoca, unde urbanul
reprezinta 81% din populatia teritoriului.

Daca analizdim zona metropolitana reiese ca 56% din populatia activa lucreazd in
sectorul tertier, iar un procent semnificativ de 31% in industrie. Trebuie mentionat, ca
ponderea cea mai mare o au microintreprinderile care activeaza in domeniul serviciilor, in
timp ce, cele mai multe intreprinderi mari functioneaza in industrie. Dintre localitatile rurale
cu un numar mare de salariati angajati in Intreprinderi, se numera doua localitati In care exista
o activitate intensd in domeniul industrial, respectiv Floresti si Apahida. In aceste localitati s-a

reusit atragerea unor investitori strategici multi-functionali.
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Din figura 3. reiese ca Tn municipiul Cluj-Napoca ponderea cea mai mare a populatiei
active lucreaza in domeniul serviciilor dar si industria concentreaza un procent se seama. Cea
mai mare pondere a populatiei active In domeniul agriculturii se inregistreaza In cazul
comunelor Petrestii de Jos, Ciurila, Aiton si Cojocna. Ponderea cea mai mare in industrie se
gaseste in cazul comunelor Bontiada, Jucu, Apahida, Baciu si Floresti. Sectorul tertiar se

gaseste 1n toate comunele zonei metropolitane, reprezentand o proportie de seama.

V. 2. Indice de dezvoltare al comunelor ZMCN

Indicele de dezvoltare al comunelor a fost realizat de Sandu, D. (2009) impreuna cu
Institutul National de Statistica. Indicele opereaza pe baza conceptului de saracie comunitara.

Conform acestui concept 0 comuna este cu atat mai putin dezvoltata, cu cat la nivelul
el se Inregistreazd o probabilitate mai mare de consum redus de bunuri publice sau private.

In tipologizarea comunelor autorii au folosit urmitoarii indicatori:

» Infrastructura de locuire (apa curenta, gaze, marime locuinte)

» Resurse publice, date de veniturile proprii din bugetul local, cheltuielile de
capital si cheltuielile pentru locuinte, mediu si dezvoltare

» Capital economic individual-familial, estimat prin nr. de autoturisme pe
locuitor

» Capital uman, conditionat de varsta, estimat prin speranta de viata la nastere,
rata mortalitatii infantile si varsta medie a populatiei de peste 14 ani.

Putem observa ca in cazul judetului Cluj (Fig. 25) cele mai consistente si ridicate
valori sunt inregistrate in cazul comunelor din jurul municipiului, fiind depasite doar de
localitatile urbane. Aceste comune prezinta cel mai ridicat nivel de dezvoltare al comunelor,
la nivelul tarii. Valori scdzute observam in cazul comunelor periferice, ca Borsa, Petrestii de

Jos, Ciurila, Cojocna si Aiton.
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Fig.3. Indicele de dezvoltare in Zona Metropolitana Cluj-Napoca

VI. Suburbanizarea functiilor economice

VI.1. Factorii determinanti din punctul de vedere a suburbanizarii

VI1.1.1. Infrastructura, ca factorul determinant al suburbanizarii

Tipurile de infrastructura si nivelul dezvoltarii lor determind in marea masura avantul
economic in zona respectiva. Se poate dovedi o relatie direct proportionald intre activitatile
economice si dezvoltarea infrestructurii; in cazul in care o zond detine o infrastructura
diferentiata si dezvoltatd, va genera dezvoltarea economicad in teritoriu, respectiv avantul
economic va genera investitii ulterioare.

In analiza relatiei dintre procesul suburbanizirii si infrastructura doud importante
probleme se ivesc. In primul rand trebuie determinat daci caracteristicile calitative si
cantitative a infrastructurii influenteaza procesul suburbanizarii (extinderea, marimea, directia
lui). In al doilea caz cum influenteaza procesul suburbanizirii infrastructura de transport
(traficul, metodele de circulatie, timpul de circulatie, probleme de mediu si de circulatie)
(Keserd, 1.,2004).
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Din experientd, putem afirma ca majoritatea persoanelor care migreaza spre comunele
suburbane detin masini personale. Astfel un efect al suburbanizarii este cresterea intensitatii
traficului intre oras si comunele suburbane. Hardi, T (2002) a dovedit faptul ca distanta rutiera
de la oras are efect la intensitatea procesului suburbanizarii. Astfel in comunele mai apropiate
cresterea populatiei este mai mare. Autorul explica faptul ca prin existenta unor drumuri mai

aglomerate si periculoase, nu toate comunele sunt preferate de populatia migratoare.
IV.1.1.1. Infrastructura de transport

Infrastructura de transport face parte din factorii cele mai determinanti ai procesului
suburbanizarii. Infrastructura de transport determind si sustine competivitatea comunelor
componente zonei metropolitane. Zona Metropolitand Cluj-Napoca este traversatd de
infrastructura rutiera si feroviara de interes national si international. Deasemenea Cluj-Napoca

detine un procent semnificativ al transportului aeriana la nivel national.

IV.1.1.1. Infrastructura rutiera

Densitatea  drumurilor in  Zona

Drumuri Lungimea in ZMCN
Metropolitand Cluj-Napoca este 0,36

Autostrada Transilvania 33 km . _
km/kmp, mai mare decat densitatea

Drum european
Drum judetean 308,207 km
Drum comunal 239,403 km

nationala (0,36 km/kmp) si mai mica

decat  densitatea judeteana (0,39

km/kmp). Zona Metropolitana Cluj este

traversatd de drumurile europene E60, E81 si E58. Dintre acestea cel mai important este
drumul european E60, care face legatura intre orasele Bucuresti — Brasov — Cluj-Napoca —
Oradea — Budapesta. Lungimea drumului pe parcursul Zonei Metropolitane Cluj-Napoca este
de 41,5 km. Dezvoltarea ulterioard a zonei va fi afectatd si de proiectul autostrizii
Transilvania, care va trece prin parte sudica. Lungimea autostrazii in Zona Metropolitana
Cluj-Napoca este de 33 km. Lungimea totala a drumurilor judetene in Zona Metropolitana

este de 380,207 km, iar lungimea totald a drumurilor comunale Tnsumeaza 239,403 km.
IV.1.1.2. Infrastructura feroviara

Nodul feroviar de la Cluj-Napoca este de importantd regionala, aici fiind localizata

directia regionala de cdi ferate. Regiunea de Nord-Vest este traversata de:
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- magistrala 3 (Calarasi — Gara — Campia Turzii — Cluj-Napoca — Huedin — Oradea —
Episcopia Bihor), cu doua cai, electrificata pana la Cluj-Napoca, iar de la Cluj-Napoca pana la
Episcopia Bihor cu doud cai numai pe anumite sectoare

- magistrala 4 (Monor — Saratel — Beclean — Dej — Baia Mare — Satu Mare), cu doua
cai pe sectorul Beclean — Dej — Galgau, dar electrificata numai de la Monor la Dej

Acestea inregistreaza cel mai intens trafic pentru calatori dar si pentru marfuri. Si
infrastructura feroviara necesitd lucrari de reabilitare si modernizare. Principalele probleme
sunt legaturile deficitare In zona si existenta a numeroase zone cu restrictii de viteza. Din
punct de vedere al lungimii liniilor electrificante, Regiunea Nord-Vest se situeaza pe ultimul
loc la nivel national, avand o pondere de doar 4% din reteaua nationala.

Cu toate ca infrastructura feroviara nu semnifica un factor de atragere a activitatilor
economici, este un important mijloc de deplasare a fortei de munca. Comunele situate in
pozitie avantajoasd din punctul de vedere a infrastructurii feroviare sunt comunele Baciu,
Garbau, Apahida, Jucu, Bontida si Cojocna. Asemanator cu infrastructura rutierd i in acest

caz comunele periferice sunt in dezavantaj (fig.29.).

IV.1.1.3. Infrastructura aeriana
Transportul aerian este realizat prin aeroportul international Cluj-Napoca. Aeroportul

este pozitionat favorabil pe drumul european E576, la 10 km est fatd de centrul comercial al
oragului Cluj-Napoca si la 12 km fatd de gard. Aeroportul are o pozitie privilegiatd, prin
asezarea geograficd si potentialul geodemografic al orasului si judetului, la acestea
adaugandu-se si o arie de influentd importantd; aeroportul inregistrand, in ultima perioada, o

dezvoltare accentuata si o crestere treptatd a traficului de pasageri.
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IV.1.1.4. Accesibilitatea infrastructurii de transport

Drmn european
I iy J Calea ferati
Drum judetean

I C entrul wban
[ Accesibilitate mare

- Accesibilitate medie
[ Accesibilitate scazuta _
[ lmudetul Cluj Baciu

Sanpaul

Garhau

/J . Bontida

-
R\m Jucu
- ’) S apahida

Cluj-Napoca

Feleacu

Turem
Cilan

20 20
e —— | T\

Fig.4. Accesibilitatea infrastructurii de transport in Zona Metropolitana Cluj-Napoca

In calcularea accesibilitatii infrastructurii de transport am luat in calcul doui factori
importanti: distanta intre comunele si centrul urban si tipurile infrastructurii prezente in
asezarile analizate. In analizarea datelor am folosit metoda Bennett. Baza metodei consta in
folosirea ca punct de plecare acelui teritoriu unde indicatorii prezintd cele mai mari valori.
Rezultatul analizei va fi suma totald a valorilor relative calculate in fiecare teritoriu.

In figura 3 accesibilitatea infrastructurii de transport nu prezinta valuri surprinzitoare.
Cele mai valori pot fi observate in centrul urban, unde pot fi gésite cele mai importante
infrastructuri rutiere, feroviare si aeriene. Se poate observa ca accesibilitatea infrastructurii
prezintd valori mai mari in directia est-vest, iar in directia de nord-sud valorile sunt mult mai
scazute. Acest fapt sse datoreaza axei rutiere pornind de la centrul urban spre directia de est si

vest. Accesibilitate mare se evidentieaza in comunele Baciu si Apahida, iar accesibilitate
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medie poate fi observata in cazul comunelor Floresti, Gilau, Garbau, Jucu, Bontida, Cojocna
si Feleacu. Comuna Gildu prezinta valori mai evidentiate din cauza autostrazii Transilvania.
Valori scazute pot fi observate in cazul comunelor Sanpaul, Vultureni, Chinteni, Borsa,
Ciurila, Tureni, Petrestii de Jos, Aiton si Caianu. In acest caz comuna Aiton prezinta cele mai
scazute valori de accesibilitate deoarece detine numai de drumuri comunale. Deasemenea
trebuie mentionat cd pozitia comunei Petrestii de Jos si Ciurila poate dezvolta odatd cu
finalizarea autostrazii Transilvania.

fost luate 1n calcul factori calitative care cu sigurantd ar schimba situatia prezentata.
Deasemenea nu a fost luat in calcul o valoarea de compensatie intre infrastructura rutiera si
infrastructura feroviara, au fost calculate ca egali, dar in infrastructura de transport drumurile
au un impact mult mai semnificative decat infrastructura feroviara. Deasemenea nu au fost
luate in calcul cateva caracteristici calitative si cantitative a infrastructurii rutiere, precum

saturatia drumurilor, calitatea drumurilor, inghesuiala vehiculelor etc., care sunt factorii

......

IV.1.1.2. Infrastructura de mediu
IV.1.2.1. Reteaua de distributie a apei

Se poate observa ca toate comunele componente ale Zonei Metropolitane Cluj-Napoca
detin de reteaua de distributie a apei. Cu toate acestea comunele apropiate municipiului
prezinta tendintd de dezvoltare, extindere (Apahida, Jucu, Floresti, Bontida si Baciu), pe cand
comunele periferice stagneaza, reteaua lor de apa nu a fost dezvoltatd din perioada comunista
(Vultureni, Aiton, Ciurila, Caianu, Tureni etc.). Dezvoltarea cea mai semnificativa a fost
registrat Tn cazul comunei Jucu, care se numadra printre ultimii din punctul de vedere a
lungimii retelei de apa, dupa 1996 a registrat o crestere moderatda urmata de o crestere
intensiva dupa 2004, astfel in prezent avand cea mai lunga reteaua de distributie a apei.

IV. 1.2.2. Reteaua de salubrizare

Reteaua de salubrizare apare doar in cazul comunelor apropiate de municipiu, astfel
aceast serviciu devine si un indicator al dezvoltarii. Cea mai semnificata dezvoltare a retelei
de canalizare poate fi observatd in comuna Gilau, urmata de comuna Floresti si comuna
Apahida. Probabil cel mai surprinzator rezultat apare in cazul comunei Cojocna, o comund
relativ periferica, care dispune de o retea de salubrizare, chiar daca intr-o masura mai redusa.

IV.1.2.3. Reteaua de distributie a gazului
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Asemanator cu reteaua de salubrizare si reteaua de distributie a gazului este un
indicator de dezvoltare si apare doar in cazul comunelor in apropierea municipiului. In acest

caz dezvoltarea cea mai semnificativa poate fi observata in cazul comunei Floresti.

1VV.1.2.4. Accesibilitatea infrastructurii de mediu

Accesibilitatea iInfinstructurii utf
[ ] Foarte scizuti

[ Scazati

[ Medie

I Mare

I Foarte mare

B Infrastructorh wrbani

10 0 10

Fig.5. Accesibilitatea infrastructurii de mediu in Zona Metropolitani Cluj-Napoca in 2008

In cadrul infrastructurii utilitare am analizat reteaua de distributie a apei si a gazalui,
respectiv reteaua de salubrizare. Am folosit date din 2008, unde am calculat lungimea retelei
pentru o unitate de teritoriu. Datele finale au fost categorizate cu ajutorul metodei Bennett,
unde valorile maxime apar n cazul municipiului. Valorile comunelor au fost exprimate ca o
proportie a valorii centrului urban.

Rezultatul final dovedeste preponderenta infrastructurii dezvoltate in centrul urban.
Alte valori ridicate pot fi observate in cazul comunei Floresti, urmata de comunele Apahida si
Jucu. Accesibilitate medie a infrastructurii utilitare gasim in cazul comunelor Gilau, Baciu,
Petrestii de Jos, Borsa si Bontida. Valori scazute pot fi observate in cazul comunelor Garbau,
Feleacu, Cojocna si Caianu. Cele mai scazute valori sunt evidentiate in cazul comunelor
periferice, cum ar fi comuna Sanpaul, Chinteni, Vultureni, Aiton, Tureni si Vultureni.

Majoritatea comunelor dispune doar de reteaua de distributie a apei, dar in cazul

comunelor si acestea sunt in forma rudimentara. Toate cele trei servicii pot fi gasite doar in
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cazul comunelor Floresti, Baciu, Gilau si Apahida. Acestia sunt comunele apropiate
municipiului, astfel infrastructura utilitara devine un factor important al dezvoltarii si indirect

un factor important al suburbanizarii.

IV.1.1.3. Infrastructura sociala
Infrastructura sociald este un factor important al suburbanizarii, care indirect

dovedeste dezvoltarea comunelor zonei metropolitane, totodatd ajutda la adancirea
disparitétilor intre comunele zonei metropolitane. Dintre unitatile sociale am analizat unitatile

scolare si unitatile sanitare.

VI.1.2. Constructia de locuinte

Constructia de locuinte in comunele zonei metropolitane este extrem de importantd din
punctul de vedere a suburbanizarii, deoarece procesul include de obicei constructia de case
noi, respectiv crearea parcurilor rezidentiale. In cazul comunei Floresti gisim cresteri
intensive, ce dovedeste in mod sigur procesul de suburbanizare. Cea mai impresionanta
crestere este Inregistrata intre anii 2007-2008, cand constructia de locuinte a crescut de la 340
locuinte la 4180 locuinte. Valori cu cresteri moderate pot fi observate in cazul comunelor

Baciu si Apahida.

V1.1.3. Produsul Intern Brut (PIB)

Produsul Intern Brut (PIB) este un indicator macroeconomic care reflecta suma valorii
de piata a tuturor marfurilor si serviciilor destinate consumului final, produse in toate ramurile
economiei in interiorul unui stat in decurs de un an. PIB-ul pe cap de locuitor se calculeaza

prin impartirea PIB la numarul locuitorilor.

VL. 2. Factorii de localizare a activitatilor economice

Factorii de localizare a activitatilor economice determna in mare masurd mobilitatea
activitatilor economice, astfel determinand procesul suburbanizarii economice. Combinatia
spatiala a factorilor de dezvoltare creeaza avantaje comparative, ceea ce determina
specializarea teritoriald a activitdtilor economice.

In analiza localizarii optimale noi am delimitat 16 factori importanti din punctual de
vedere a localizarii activitatilor economice. Cu ajutorul chestionarelor am incercat

determinarea factorilor cele mai importante din punctual de vedere a activitatilor economice.
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Deasemenea am cercetat cum se modifica acesti factori in functie de numarul angajatilor sau

de profilul firmei.

YV V.V V V V V V VYV V V V V V V V

Am cercetat urmatoarele factori de localizare:

Accesul la infrastructura de transport

Apropierea de consumatori

Pretul terenurilor si rata funciara

Mediul economic general

Prezenta fortei de munca calificata

Accesul la energie si costul acesteia

Prezenta sistemelor de comunicatii moderne

Prezenta si costurile accesului la suprafetele industriale

Accesul la infrastructura culturala, de educatie si sociala

Prezenta infrastructurii de turism si de petrecere a timpului liber

Accesul la locuinte si costurile de locuire

Existenta si natura politicii regionale

Flexibilitatea deciziilor de urbanism (PUG, PUZ, autorizatii de constructie)
Prezenta si cuantumul taxelor si impozitelor locale

Climatul de afaceri, adica abilitatea unei localitati sau regiuni de a mentine un mediu

productive si inovativ pe o perioada mai lunga de timp

Din analiza reiese ca factorii de localizare sunt importanti Tn urmétoarea ordine:

>

V V.V V V V V V V V V VY

Cel mai important este climatul de afaceri, urmatd de
Prezenta sistemelor de comunicatii moderne

Prezenta fortei de munca calificata

Accesul la infrastructura de transport

Mediul economic general

Existenta si natura politicii regionale

Apropierea de consumatori

Accesul la infrastructura culturala, de educatie si sociala
Prezenta infrastructurii de turism si de petrecere a timpului liber
Prezenta si cuantumul taxelor si impozitelor locale
Accesul la locuinte si costurile de locuire

Accesul la energie si costul acesteia
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» Pretul terenurilor si rata funciara
> Flexibilitatea deciziilor de urbanism
» Prezenta si costurile accesului la suprafetele industriale

Desigur aceste valori sunt rezultatele ponderii mari a firmelor din sectorul tertiar. Daca
analizam separat firmele dupa profilul lor putem observa ca in cazul firmelor industriale
factorii cei mai importanti a localizarii economiei vor fi accesul la infrastructura de
transport, prezenta fortei de muncad calificatd i climatul de afaceri. Nu sunt deloc
importante din punctul de vedere a localizarii industriei, prezenta si costurile accesului la
suprafete industriale, flexibilitatea deciziilor de urbanism si pretul terenurilor si rata

funciara.

V1. 3. Formele suburbanizarii economice

Cadrul juridic al crearii si functionarii parcurilor industriale se bazeaza pe Ordinul
65/2001 al Legii 490/2002. Aceste documente legale definesc parcul industrial ca un teritoriu
bine definit, unde se petrec dezvoltari economice, stiintifice si/sau technologice in favoarea
comercializarii potentialul uman si material al regiunii. Formarea si functionarea parcurilor
industriale este determinata de Tmbinarea si/ sau colaborarea instititiilor locali si regionali,
protagonisti economici, institutii educationale high-level, institutii de cercetare si dezvoltare si
alti parteneri (Ordinul 65/2001). Conditiile pe care parcurile industriale trebuie sa le
indeplineasca sunt urmatoarele: trebuie sd detin acces la un drum national sau international,
trebuie sa aibd minimum 10 hectare teritoriu si sa fie in proprietatea asociatiei care detine
teritoriul pentru cel putin 30 de ani. Aceste parcuri industriale sunt realizate si echipate de

autoritatile centrale si locale cu programe financiare PHARE si cu buget local.

V1.3.1.Parcurile industriale Cluj-Napoca

In cazul orasului Cluj-Napoca parcurile industriale au aparut datorita Consiliului
Judetean, care intre anii 2000 — 2004 a inclus parcurile in strategia de dezvoltare cu scopul de
a mentine cresterea economica. Astfel, in 2001 asociatia TETAROM a fost realizata, avand
membrii institutii centrale si locale. TETAROM este o abreviere a Transilvania Echipamente
si Tehnologii Avansate produse in Romania

Importanta parcurilor industriale a fost conceputd in primii anii a noului mileniu.
Pentru a atinge obiectivele concepute in strategia de dezvoltare (cresterea standardului de

viata si promovarea cresterii economice) Consiliul Judetean Cluj-Napoca a propus un proiect
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Regiunii de Dezvoltare Nord-Vest, numitd Dezvoltarea Zonei Economice de Vest — Parcurile
Industriale pentru Technologia Avansata. Pentru realizarea proiectului consiliul judetean a
aplicat pentru sponzorizare PHARE, costurile ramase fiind suportate din resurse
guvernamentale si locale. Faptul ca parcelele parcurilor industriale au fost imediat ocupate
imediat dupa finalizarea infrastructurii dovedeste importanta parcurilor industriale pentru

centrele urbane.

VII. Concluzii

In concluzie putem afirma ci Zona Metropolitana Cluj-Napoca dispune de resurse
geodemografice si economice importante. In ansamblu Zona Metropolitana Cluj-Napoca este
foarte dezvoltatd, unele dintre comunele componente fiind cele mai dezvoltate la nivel
national. Totodatd comunele Zonei Metropolitane Cluj-Napoca prezintd diferentieri
geodemografice si economice semnificative. Comunele in apropierea municipiului dispun de
o economie mult mai dezvoltatd si variatd. Totodatd acestea sunt comunele unde procesul
suburbanizarii poate fi observatd si demonstratd. Disparitatile intre comunele componente
zonei metropolitane pot fi observate usor, si se manifesta la toata nivelurile economiei.

Dezvoltarea economica a comunelor este determinata in mare masura de infrastructura, in
special de infrastructura rutiera (I.1.). Cu acest fapt poate fi explicatd dezvoltarea rapida si
accentuatda a comunelor Floresti, Gilau, Baciu. Apahida si Jucu. Infrastructura feroviara ajuta
mai degraba in mobilitatea populatiei, nu prezintd un factor de atragere al intreprinderilor si
firmelor. Astfel infrastructura devine un factor important al disparitatilor, ajutind la
dezvoltarea economicd In comunele cu infrastructurd favorabild si influentdnd negativ zonele
cu infrastructurd imperfecta.

Infrastructura comunitara prezintd deasemenea un factor important dezvoltarea si
competivitatea comunelor. Putem sa afirmam ca aceste servicii apar doar in cazul comunelor
apropiate de municipiu, astfel devenind un indicator al dezvoltdrii comunelor. Deasemenea
infrastructura sociald devine un factor de dezvoltare, dovedind nivelul de dezvoltare a
comunelor analizate.

Asemenea infrastructurii §i migrafia poate cauza disparitati intre comunele Zonei
Metropolitane, prin faptul cd comunele cu pozitie favorabila declanseaza o crestere a
populatiei, iar comunele cu pozitie nefavorabila, periferice se depopuleaza. Aceasta migratie
de cele mai multe ori este in stransda legaturd cu economia comunelor. $i structura

demografica a populatiei dovedeste procesul suburbanizarii in comunele apropiate (populatie
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mai tanara, migratia pozitiva si cresterea numarului de locuitori) si situatia mai nefavorabila a
comunelor periferice.

Economia apare ca factorul determinat al disparitatilor (I.4.), in comunele apropiate
municipiului infrastructura si numarul ridicat al fortei de munca ajuta la dezvoltarea
accentuata a economiei, astfel creaza noi intreprinderi si noi locuri de munca. Pe de alta parte
comunele periferice nu dispun de factorii de atragere a economiei, astfel provocand o migratie
si mai accentuata a fortei de munca spre comunele mai apropiate municipiului.

Numarul salariatilor este un factor important care dovedeste suburbanizarea functiilor
economiei, dovedind activitatea antreprenoriala mai dezvoltatd in acele comune. Un exemplu
ar putea fi comuna Jucu, care in 2008 inregistra 14,32% salariati din totalul populatiei,
valoarea ajungand la 49,40% in 2009. In cazul comunelor periferice (Ciurila, Petrestii de Jos,
Tureni, Aiton) numarul salariatilor este foarte scazuta, sub 5%.

Repartizarea populatiei active pe sectoare ale economiei dovedeste dezvoltarea
economiei si profilul comunelor. Aici putem observa dominanta serviciilor, urmata de
activitafi industriale de seama. Agricultura prezintd valori mai importante doar in cazul
comunelor periferice.

Rata somajului deasemenea este foarte importantd in dezvoltarea suburbanizarii,
dovedind activitatea economicd mai dezvoltatd sau nedezvoltatd in comunele componente
zonei metropolitane.

Constructia de locuinte dovedeste mai ales suburbanizatia populatiei, care este insa
foarte strans legat de dezvoltarea economiei. $i in acest caz putem observa dezvoltarea rapida
a comunelor apropiate municipiului si stagnarea comunelor periferice.

Din chestionarele analizate poate fi doveditd faptul cd climatul de afaceri, forta de
munca calificatd, sistemele de comunicatie moderne, infrastructura sunt cele mai importante
factori din punctul de vedere a localizarii activitatilor economice. Desigur daca analizdm
separat chestionarele dupa profilul firmei, putem observa cd pentru activitatile industriale
infrastructura de transport, forta de munca si climatul de afaceri sunt cele mai importante.

Formele suburbanizdrii in cazul oraselor mai mari apar in forma parcurilor
rezidentiale, parcurile industriale si stintifice si centrele comerciale. Aceste forme apar doar in

cazul comunelor cele mai dezvoltate, iIn comunele apropiate municipiului.
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